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INNLEDNING

Dette notatet beskriver trafikkberegningene som er gjort i forbindelse med arbeidet rundt
omradeplan for Gystadmarka. Notatet star som er underlag for & vurdere trafikklgsninger og
konsekvenser for trafikk pa eksternt veinett ved utbygging etter planen.
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Figur 1 lllustrasjon av planomrédet hentet fra kommunedelplan Gystadmarka

Forutsetninger

| forbindelse med overordnet prinsipplan for veg- og gatenettet pa Jessheim, datert
03.03.2016, ble det gjennomfert en rekke trafikkberegninger for hele vegsystemet i og rundt
Jessheim. For & sikre konsistens i planarbeidet bygger trafikkberegningene i dette notatet
videre pa samme beregningsgrunnlag. Videre i notatet omtales overordnet prinsipplan for
veg- og gatenettet pa Jessheim som overordnet prinsipplan.
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| den overordnede prinsipplanen er det beregnet flere fremtidsalternativer.
Trafikkberegningene for omradeplan Gystadmarka har brukt alt. 0+ som referanse for
fremtidig trafikk. Beregningsar er satt til 2030. Fglgende forutsetninger ligger til grunn for 0+
alternativet:

- Rundkjgringer i stedet for vikepliktsregulerte ramper fra E6 mot Jessheim sgr
- Rundkjgring fra fv. 174 mot Jessheim nord (sykehus)

- Dampsaga Alle

- Kjeld Stubs veg gjennomgaende (gatetun krysser Kjeld Stubs veg)

- Nytt flyplasskryss (V24)

- 1.8 mill. m? utbygging i Gardermoen naeringspark

- Radhusplassen er stengt for biltrafikk

- Nytt svemmeanlegg pa Gystad

- Brannmannsvegen er stengt for gjennomkjgring

- Stenging av sporkryssing ved Nordby stasjon

- Planlagt omregulering av krysset Gardermovegen / Dglivegen

- Omkjeringsveg Jessheim sgrast — med nytt kryss mot Algarheimsvegen

- Nedgradert fartsgrense Trondheimsvegen

- Ekstra felt i tilfart og sirkulasjonsarealet rundkjgring Gotaasalleen/Algarheimsvegen

Trafikkmodellen brukt i den overordnede prinsipplanen, er bygget pa fremskrevne
grunnkretsdata for ar 2030. Etter at trafikkmodellen ble etablert, har forutsetningene for
Gystadmarka endret seg. Det har derfor veert ngdvendig & oppdatere beregningsgrunnlaget,
og beregne biltrafikken pa nytt, for de sonene som omradeplanen bergrer. Det har veert lagt
stor vekt pa at prosessen med a beregne biltrafikk generert av omradeplanen skal veere sa
transparent som mulig. Med det menes det at det skal vaere mulig a etterprave
beregningsmetodikken, og at alle forutsetninger brukt i trafikkberegningene kommer tydelig
frem. Det muliggjer ogsa at det senere kan bygges videre pa samme beregningsgrunnlag
dersom enkelte av forutsetningene for omradeplanen endres.

Notatet tar kun for seg biltrafikk innad i planomradet samt tilstgtende hovedveinett pa fv. 174
Jessheimvegen. Det er ikke gjort trafikkberegninger for hele vegsystemet i og rundt
Jessheim.

Biltrafikk generert av forslaget til omradeplan er beregnet ut i fra:

¢ Turgenereringsfaktorer per arealformal

¢ Forventet utbygging innenfor omradereguleringen herav bolig, skole, idrett og handel

¢ Nordre del av Gystadmarka er ikke med i beregningene ettersom utbygging av det
omradet ligger lenger frem i tid enn ar 2030.

e At omkjgringsveg sergst er anlagt
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Beregningsverktay
Sweco, har pa oppdrag fra Statens Vegvesen region gst, utarbeidet en AIMSUN-modell av

Jessheim. AIMSUN er et trafikkmodelleringsprogram som simulerer trafikkavvikling og
rutevalg ut i fra oppagitt trafikkmengde. Figur 2 viser AIMSUN-modellen av Jessheim samt
hvilket omrade den dekker. AIMSUN-modellen inneholder trafikk for dagens situasjon og
fremskrevet trafikk for &r 2030. | arbeidet med overordnet prinsipplan ble modellen
videreutviklet/oppdatert, og det er grunnlaget fra det arbeidet som brukes videre i dette

notatet.
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Figur 2 AIMSUN-modell av Jessheim
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DAGENS SITUASJON
Trafikkmengde
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Vegvesenets nasjonale vegdatabank (NDVB) oppgir en ADT' pa 9900 pa fv. 174
Jessheimvegen. Det er gjeldene fra krysset Algarheimsvegen / fv. 174 Jessheimvegen til
krysset fv. 174 Jessheimvegen / Trondheimsvegen (jfr. Figur 3). Det er et sveert grovt anslag
for strekningen med flere av og pakjarsler. ADT vil variere ut i fra hvor pa fv. 174 en befinner
seg, og kvaliteten pa trafikkdata fra NVDB er erfaringsmessig sveert varierende.
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Figur 3 Utklipp fra NVDB (uttak juni 2016)

1 ADT er en forkortelse for arsdagntrafikk. Det er i prinsippet summen av alle kjgretay som passerer et
punkt pa en vegstrekning, i begge retninger, giennom aret dividert pa arets dager. Det er altsa et

giennomshnittstall for daglig trafikkmengde.
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Tellinger
| Swecos rapport Etablering av Aimsunmodell, datert 02.07.2015, er resultatet fra flere
tellinger vist. Figur 4 er hentet fra overnevnte rapport og viser resultatet av detektortellinger
for ettermiddagsrushet. Det er to tellepunkt som ligger langs fv. 174 Jessheimvegen (vist
med rad ring). Det er registrert 930 og 1000 kjt./t i ettermiddagsrushet

Radartellinger ytre by, makstime ettermiddagsrush
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Figur 4 Tellinger i ettermiddagsrush hentet fra Swecos rapport, Etablering av Aimsunmodell, datert 02.07.2015
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Figur 5 er et utdrag fra samme rapport og viser manuelle registreringer gjort i kryssene
Trondheimsvegen / fv. 174 Jessheimvegen og krysset Algarheimsvegen / fv. 174
Jessheimvegen. Tellingene viser at det i krysset Trondheimsvegen / fv. 174 Jessheimvegen
er ca. 1300 kjt/t totalt i begge retninger @st for rundkjagringen, mens det i krysset
Algarheimsvegen / fv. 174 Jessheimvegen er ca. 1400 kjt/t nord for rundkjgringen. Det er
med andre ord noksa lik trafikkmengde i nord og sg@rdelen av fv. 174 i ettermiddagstimen.
Det antas at det samme er gjeldene for dggntrafikken.

Ettzrmiddag
Trafikkbelastrung, [kjt/]

R

Trondheimsvegen

€ 534
1060 /2;;\ ¢ 48 632
v 174 N_/ 1v.174
1045 625 3 ® 2 677
410 W 475 42
458 518

Trondheimsvegen / fv. 174 Jessheimvegen

Ettermiddag
Trafikkbelastning, [Kt1]

420
©
733

fu. 174
879 441
549 R 205

N € 303
508

Algarheimsvege 236 A
774 538 2>

2264 Algarheimsveien

1087

Algarheimsvegen / fv. 174 Jessheimvegen

Figur 5 Manuelle timestellinger hentet fra Swecos rapport, Etablering av Aimsunmodell, datert 02.07.2015

Beregnet trafikk dagens situasjon

AIMSUN-modellen opererer i utgangspunktet med timestrafikk, men det er gjort en
omregning fra time til degntrafikk (ADT) for fv. 174 Jessheimvegen. Resultatet er vist i Figur
6. ADT-verdiene fra AIMSUN-modellen varierer fra 8800 — 12000. Det er mer trafikk i nordre
ende enn sgrenden. Sammenlignet med verdiene fra NVDB, ADT 9900 jfr. Figur 3, er det
godt samsvar mellom modell og NVDB, men det er vesentlig mer variasjon i trafikkmengden i
nordre og sgndre del enn det som er tilfellet registrert av de manuelle registreringene (jfr.

Figur 5).
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Figur 6 Beregnet dagntrafikk (ADT) pa fv. 174 Jessheimvegen i AIMSUN-modelien. Ut i fra trafikkdata i
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tellepunktene og NVDB er det anslatt at 10 % av dognirafikken kjorer i ettermiddagsruhset. Forholdet mellom
VDT og ADT er erfaringsmessig saitt til 0,9.
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Kollektivtilbud
Busslinje 855 Jessheim - Oslo lufthavn — Maura, med halvtimesfrekvens, betjener
planomradet. Linje 855 forbinder planomradet med togstasjonen hvor det er mulig a ta toget

til Oslo to ganger i timen. Gaavstand fra Gystadmarka til togstasjonen er om lag 2 km
avhengig av hvor i planomradet en befinner seg. Figur 7 viser plassering av busstopp og

togstasjonen.
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Figur 7 Kollektivholdeplasser
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BEREGNING AV BILTRAFIKK FREMTIDIG SITUASJON

Tidligere gjennomfgarte trafikkberegninger
Beregnet biltrafikk hentet fra overordnet prinsipplan

Beregnet fremtidig trafikk (ADT) i AIMSUN-modellen, for fv. 174 Jessheimvegen, er vist i
Figur 8. Vekst relativt til NVDB 2016 er angitt i prosent. Beregningsgrunnlaget er hentet fra
modellen brukt i overordnet prinsipplan, men selve modellkjgringen er kjgrt pa nytt. Dersom
en sammenligner resultatet med det som er oppgitt i overordnet prinsipplan, vil en se sma
avvik i tallene. Det skyldes bade omregning fra timevolum til ADT, men ogséa hvilket snitt
langs fv. 174 Jessheimvegen som er valgt & blase opp til ADT i overordnet prinsipplan.
Veksten i modellen er basert pa kommunens antagelser om fremtidig utbygging. Blant annet
er Gardermoen nzeringspark bygget ut med 1 800 000 m2. Omkjgringsveg sargst er
inkludert.
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Figur 8 Fremtidig trafikk ADT 2030 i AIMSUN-modellen
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Grunnlag brukt i beregninger for overordnet prinsipplan

Det er gjennomfart en kontroll av forutsetningene som |a til grunn for trafikkberegningene
gjort i forbindelse med overordnet prinsipplan. Figur 9 viser en omtrentlig inndeling av
grunnkretsene Nordby @stre, Jessheim gst og Gystad. De tre grunnkretsene omfavner til
sammen planomradet for omradeplanen for Gystadmarka, men grunnkretsene inkluderer
ogsa vesentlig mer areal. Jessheim gst inkluderer ogsa bebyggelse pa vestsiden av fv. 174
Jessheimvegen helt bort til Jernbanenetraseen. Det samme er gjeldene for grunnkretsen
Nordby @stre. En liten del av grunnkrets Gystad er ogsé med innenfor omradeplanen for
Gystadmarka. Grunnkrets Gystad inkluderer ogsa blant annet Skogmo og Storbraten.

Figur 9 Omtrentlig grunnkretsinndeling i og rundt planomréadet

Tabell 1 er hentet fra swecos rapport etablering av Aimsunmodell for Jessheim, datert
02.07.2015, og viser befolkningsprogrognosene som er brukt som grunnlag i modellen. Det
er prognose C som er brukt. Det er lagt opp til en vekst pa totalt 11890 bosatte innenfor de
tre grunnkretsene.

Ullensaker kommune Asplan Viak AS



Tabell 1 Befolkningsgrunnlag brukt som grunnlag i AIMSUN-modellen. Hentet fra Swecos rapport, Etablering av

Aimsunmodell, datert 02.07.2015
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Grunnkretser Befolkning Befolkningsprognoser 2010-2030  Total befolkning 2030
58 2010/

Orbde Kode wiren RTM23+ 5582015 201625 | RIM23+  ProgB  Progc | ATM23+  ProgR Prog €
Jessheim 2350201 Dyl 30 24 - +224 +5 254 20 35
cends 676 870 ds4| sz +537 4 1954 1213 1400
2350203 Jessheim gt | 9e2 1276 +234|  +35B7  +3300 ases 4282 4039
2350204 Jessheim syd 965 877 +12 +509 +400 thl 1874 1365 1576
2350205 Jessheim sentrom 250 316 +56 +523 +478 +733 875 128 985
2350206 Jessheim nord 1147 1309 162 201 +166 72 1348 1313 1075
2350207 Gjestadhagen 1435 1777 +338 I8 41700 41528 2267 3139 2967
2350208 Grenbekk 593 235 +242 +635 +396 +702 1228 1589 1301
2350209 Kvemdalen g0 568 +88 +236 +204 +80) 716 634 560
0210 Nordbymosn 1192 1731 +39 212 -216 | 980 1192 476
20es 2255 +168| 45196  +5342 | +5024 7282 7428 7110
= ToraByIEr 276 273 3 +870 +264 o5 1145 540 442
2350213 Vilberg 120 93 27 32 22 38 120 38
sand 2350402 Midtskogen 75 292 +17 32 24 +33 443 499 508
2350403 Sand nord 816 1003 177 ¥4 +137 +153 860 363 979
2350404 Sand syd 757 822 +65 11 +13 768 757 770
Algarheim m 2850 2984 134 w7 s [waem | 2297 68 6529
2350802 Ekarnrud 975 1592 +613 +344 +365 TEUT 1323 1344 1580
2350808 Holm 203 300 +37 14 +36 217 203 239
2350804 Algarheim 582 605 +17 +323 +323* 432 a1 a1l 311

Tabell 2 viser hvilke arbeidsplassprognoser som er brukt som grunnlag i modellen. Gystad,

som kun utgjer en liten del av omradeplanen, har negativ utvikling. Totalt er det lagt opp til
en gkning pa 1066 arbeidsplasser innenfor planomradet.

Tabell 2 Prognose arbeidsplasser brukt som grunnlag i AIMSUN-modellen. Hentet fra Swecos rapport, Etablering
av Aimsunmodell, datert 02.07.2015

Grunnkretser pidh
Orrirdde Kode Navi 20810 2030 Endring
Jesshaim 2350201 Dgli 2 2 -
rgndt 85 7 -8
2350203 Jesshaim @st 1423 2017
2350204 Jessheim syd 302 300 E
2350205 Jessheim sentrum 1935 2532 +807
2350206 Jessheim nord 933 317 -438
2350207 Gjestadhagen 1005 1232 +277
2350208 Grenbekk 87 25 -62
2350209 Kverndalen Bo 18 -48
2350210 Mordbymaoen 154 173 +18
2350211 Nordby gstre 87 710 |+623
94 ET: )
2350213 Vilberg 100 3804 +3764
Sand 2350402 Mlidtskogen 13 2739 +2726
2350403 Sand nord 41 2556 +2215
2350404 Sand syd 87 20 -7
garh wo
2350802 Ekornrud FO 46 B
2350803 Holm 549 11 -538
2350804 Algarheim 17 47 +30
TOTAL 76 17569 9BG3

Kilde: Regional Transportmodell

Ved & ga inn & se pa generert trafikk fra alle sonetilknytningene i AIMSUN, er det regnet ut at

31 % av all trafikkveksten i modellen innenfor grunnkretsene Nordby Jstre, Jessheim @st og
Gystad kommer fra areal som tilsvarer omradeplanen. Det gjgr det mulig & gjere et estimat
av hvor stor del av veksten i bosatte som sogner til omradeplanen i ar 2030.

Ullensaker kommune

31 % * 11890 vekst i bostatte totalt = 3674 bosatte innenfor planomradet
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Forutsetninger for ny beregning av biltrafikk generert av omradeplanen

Bilturproduksjon Gystadmarka

| omradeplanen for Gystadmarka opereres det med et forelgpig anslag pa 3110 nye boliger.
Dersom en antar 2,32 personer per bolig blir det til sammen ca. 7100 nye bosatte innenfor
planomradet. Det er ca. dobbelt s& mange bosatte enn det som tidligere er lagt inn i
AIMSUN-modellen. Det er derfor behov for & oppdatere beregningsgrunnlaget for sonene
som omfatter omradeplanen.

Bilturproduksjon fra Gystadmarka er basert pa opplysninger om arealutnyttelse og brukere
innenfor inndelte soner. Figur 10 viser soneinndeling for omradet. Omradeplanen er markert
med tykk r@d strek og inneholder sonene D til M samt sone U som huser idrettsanlegget med
mer.

Til tross for at sone A, B og C ikke er innenfor omradeplanen, er det valgt & beregne biltrafikk
skapt av nevnte soner pa nytt etter samme metode som for sone D til U. Sone A til C har
sveert stor betydning for trafikkmengden i Myrvegen (sgndre tilkobling til hovedvegnettet).

2 8SB oppgir 2,1 bosatte i rekkehus, kjedehus og andre smahus. Erfaringsmessig er det noe hayere
for omrader med stort innslag av barnefamilier.

Ullensaker kommune Asplan Viak AS
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Figur 10 Soneinndeling Gystadmarka
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Tabell 3 viser arealtall og antall brukere per sone. Sonene markert med gult utgjer
omradeplanen.

Tabell 3 Grunnlag for bilturproduksjon per sone

boli Bolig - Bolig - Barneh |Barneh Barnesk Bo-og beh. Ishall /| Fotballst Friidrett
Felt L real fel Detaljhand| Lager - |Kontor - erg m2 anf age- |age- |t Barneskole - Uskole - Uskole - |senter/oms | Svgmm |Idretts| adion- sstadion
elm2 m2 m2 s {snitt boli i ant. ant. I *| ant. Leerere ant.elever ant.leerere| orgsbolig- | ehall | hall- |tribunepl
i 80) ollger barn |Ansatt ever m2 m2 asser tribune
A 55 6,000 8,000
9300
B 75 (2000 m2
dagligvare | 2,300 3,600
C 90 5 39,440 493
SUM A-C 6000 |2300]| 8000 | 5 |[39440]| 403 3,600
D 50 1,500 10 40,000 500
E 35 [ 16,800 210
F 35 [ 16,800 210
G 40 (] 19,200 240
H 35 6 16,800 210
| 35 2,000 [ 16,300 210
J 50 [ 24,000 300
K 55 6 26,400 330
L 45 10 36,000 450
M 45 10 36,000 450
U—Idretts_parlt 160 86 19 400 50 750 38 3,000 | 7,500 | 1,200 500
sSum
PLANOMRADET 3,500 0 0 72 |248,800| 3,110 | 86 19 400 50 750 38 0 3,000 | 7,500 | 1,200 | 500
SUM TOTALT 9,500 2,300 | 8,000 77 |288,240] 3,603 86 19 400 50 750 38 3,600 3,000 | 7,500 | 1,200 500
Opplysningene gitt i Tabell 3 er benyttet til & beregnet bilturproduksjon per sone. For a
beregne bilturproduksjon er erfaringstall per formal benyttet. Bilturer per bosatte er det
formalet som generer klart flest bilturer og i sa mate har mest betydning for resultatet.
Tabell 4 viser erfaringstall for forholdet mellom avstand til Oslo, bebyggelsestype og
personer i husholdet knyttet mot bilturproduksjon. | fglge statistisk sentralbyra bor det
gjiennomsnittlig 2,1 personer per rekkehus, kjedehus og andre smahus, mens det bor 1,6

personer per blokkleilighet. Det regnes derfor med at kategorien «2 personer» er riktig &
bruke for omradeplanen pa Gystadmarka. Ut i fra opplysningene gitt i Tabell 3 og Tabell 4, er

det mulig & beregne antall bilturer generert av boligene i hver enkelt sone.

Til tross for at Jessheim ligger mer enn 20 km fra oslo legges kategorien 10-19,9 km og

middels tetthet/urbant til grunn. Bilturgenereringsfaltoren settes til 2,3 bilturer per bolig.
Begrunnelse for det er gitt i punktene under:

¢ Jessheim er regionsenter for gvre Romerike med stor neeringsvekst. Det er mye

innpendling til Ullensaker, og ikke bare utpendling til Oslo som Tabell 4 er beregnet

for.
¢ Gang og sykkel gis prioritet. Det planlegges derfor for at faerre skal velge bilen.
e Restriktiv holdning til parkeringsplasser.

o Lillestrem ligger i samme kategori som det som er valgt for Jessheim. Lillestrem har

ogsa togstasjon i sentrum og lignende forhold for gang og sykkel. Det anslas at

Jessheim i fremtiden oppnar en bilturgenereringsfaktor som tilsvarer det Lillestrgm

oppnar i dag.
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Tabell 4 Bilturproduksjon for boligomrader. Hentet fra Prosam rapport 137- Turproduksjon for boliger i Oslo og

Akershus

Beregming av biltuproduksion for bofigomrader

Antall bitbevegelser per hushold (sum tivfra). Glelder for mandag-fredag. "

Km fra Osio _ FPersaner | husholdet ™

sentrum @ Bebyggeise ™ 1person 1 2 personer 1 3 persaner 1 4 personer

0-2.4 kst Hey tetthet/urbant 0F -12 %5 - 2723 - 41128 - 50
fhiddels tettheliurpanty 08 - 13121 - 29| 31 - 43129 - 53

25-459km Hey tetthet/urbant ot 124116 - 2¥[ 24 - 40031 - 50
Haey tetthet 12 -14125 - 30| 38 - 44] 47 - 54
Middels teftheturbant; 1.0 - 14 723 - 30734 - 4542 - 55
tdeddels tetthet 12 - 16|27 - 35|40 - 50|49 - 61
Lay tetthet 13 - 164130 - 3651 44 - 51164 - 61

5099 km Hey tetthet/urbant 08 - 14|16 - 30| 24 - 44130 - 55
Hey tetthet 11 -156423 - 33135 - 48143 - 549
Middels tettheturbant] 10 - 1523 - 33 34 - 48/ 42 - 654
thiddeis tetthet 13 - 17428 - 37141 - 53150 - 64
Lav tetthetiurbant 13 - 153128 - 33142 - 4852 - 359
Lay tetthet 14 - 17130 - 38|44 - 5554 - 66

10-19.8 km  Hay tetthet/urbant 08 - 1417 - 2241268 - 47132 - &7
Hey tefthet 12 - 16|26 - 36| 38 - 52147 - 63
Middels tettheturbant{ 1,0 - 1,7 §Z3 - 37 D34 - £3142 - 64
tdiddels tetthet 14 -191]130 - 4, 44 - 57|54 - 6%
Lav tettheturbant 12 - 17128 - 38141 - S43 51 - B85
Lav tetthet 14 - 20732 - 43|46 - 81/ 5F - 73

20km + Middeis teftheturbant] 14 - 19|20 - 41 )44 - 58|54 - 69
tiddeis tetthet 16 - 24124 - 50149 - GO EY - 81
Lav tetthetiurbant 14 -24 |20 - 49 ) 45 - 67|55 - 79
Lav tetthet 16 - 27135 - 54161 - F4l62 - 88

"Tallene | hvert intervall varierer med bebyggelsens tetthet, arealbrukshianding og

mirtutter til hotdeplass. For anvendte grenseverdier — se labell 618, kapilte] 8.6 Ten ag

blandet bebyggelse og kort avstand til holdeplass gir farrest bilturer.

3 Sonen -2 4 km svarer omtrent bl omridene innenfor Ring 2.
Sonen 2,54 9 km dekker omtrent emrddene mellom Ring 2 og Ring 3
Sonen 5,0-8 % km omtrent fra Ring 2 til bygrensen og deler av Baanum.
Sanen 10,0-19 8 km strekker seq ut Wl Asker, Ski og Lillestrom.
Sonen 20,0 km+ dekker resten av Akershus.

3

Lav tenthet: 0.2,0 bosatte per daa boligomrade [per grunnkrets).
Middels tetthet.  2,1-5.0 bosalte per daa boligomrdde  (per grunnkrets)
Hay tetthet: 6.1+  bosatte per daa boligomrade {per grunnkrets).
Urban: Biandet areaibruk = 026 (per grunnkrets).

Bosotte per daa bofigomride = hosatle dividert pa arealet av alle 1 heltars ruier med bolighygg.

Blandet areafbruk = NGB+ der N er 1 hektars ruter med n&@ringsbivgg og B er med boligbyo.
“"For 1-persans hushold &r det antatt kr 250 000 1 husholdsinntekt {gjenromsnitt), for 2-

persans kr 500 000, for 3-persons kr 600 000 og for 4-persons kr 650 000

* Datagrunnlag: Den nasjonale reisevaneundersekelsen fra 2001, PROSAMs
reisevaneundersekelse fra 2001 og data fra en samskill fefiundersekelse,
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Pa samme mate som eksempelet forklart ovenfor, er det beregnet bilturproduksjon for alle
andre arealformal. Kildene er oppgitt i vedlegg 1. Tabell 5 oppsummerer beregnet
bilturproduksjon per sone.

Tabell 5 Bilturproduksjon ADT for Gystadmarka

ADT

Dl Lager - |Kontor - Bolig |Barneh Banety Barnesk T U U skole Bo-og beh. n Ielietl Fotballstadi
Felt andel n ge- kole senter/omso | Svgmmehall ADT |ldrettshall A
m2 m2 ADT age ole skole | .leerere R on ADT
m2 ansatte lerere rgsbolig - - Aot
A 707 357 0
B 2,573 36 0 122
C 1,405
SUM A-C 3,280 36 357 1,405 122
D 1,603 1,425
E 599
F 599
G 684
H 599
| 314 599
1 855
K 941
L 1,283
M 1,283
X-idrettspark 0 172 22 143 57 107 43 249 330 100
SUM
PLANOMRADET | 1,917 0 0 8,864 | 172 22 143 57 107 43 0 249 330 100
SUM TOTALT 5,198 36 357 |10,269 | 172 22 143 57 107 43 122 249 330 100
Reisemanster

Tabell 5 viser beregnet bilturproduksjon per sone pa Gystadmarka, men tabellen alene er
ikke nok til & vise beregnet trafikkmengder pa vegnettet. For & fa fordelt trafikken ut pa
vegnettet, er det gjort antagelser om hvor trafikken skal reise til tur- retur over dggnet. Figur
11 viser antatt kjgremeanster til og fra sonene. For eksempel fra sone A reiser 45% fra
til/lsone w i s@r, mens 20% kjgrer nordover mot sone V. 30 % benytter X og Tverrveien. Det
anslas at det er minimal biltrafikkutveksling mellom Gystadmarka og sonene Y og Z
(Brannmansveien og Industriveien), og derfor er det kun hhv. 3 % og 2 % av biltrafikken som
reiser dit. Som i overordnet prinsipplan er Brannmannsvegen stengt for inn-/utkjgring til fv.

174 Jessheimvegen.
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5 fra/ftil sone
MNord {v) ser{w} x ¥ z
A 209 45.0%  30% 3% 2%
z B 209 45.0%  30% 3% 2%
C 209 45.0%  30% 3% 2%
D 35% 40% 20% 3% 2%
E 35% 40% 20% 3% 2%
¥ F 35% 40% 20% 3% 2%
Fraftil G 35%  40%  20% 3% 2%
sone H 35%  40%  20% 3% 2%
I 35% 40% 20% 3% 2%
1 35% 40% 20% 3% 2%
K 35% 40% 20% 3% 2%
X L 35% 40% 20% 3% 2%
M 35% 40% 20% 3% 2%
W U 3% F0% 0% 0% 0%

Figur 11 Reisemonster i modellen

Verdiene oppgitt i Figur 11 er anslatt pa bakgrunn av at omkjgringsvegen ved Jessheim
sarast er etablert. Dersom omkjaringsvegen ekskluders ifra forutsetningene méa antagelsene
i Figur 11 oppdateres.

Beregnet biltrafikk pa lokalvegnettet 2030

| de to foregaende kapitlene er bilturproduksjon og reisemeanster fastslatt, men det er fortsatt
behov for a fa frem beregnede trafikkmengder pa vegnettet. AIMSUN-modellen brukes til a
beregne rutevalg og falgelig trafikkvolum pa alle veglenker i vegnettet. | dette tilfellet velger
modellen korteste reisevei iht. kjgretid. Figur 12 viser resultatet fra utlegging av biltrafikk pa
vegnettet ved hjelp av rutevalg i AIMSUN. Modellen inkluderer ogsa forventet avrig
trafikkvekst og gvrig biltrafikk som gar pa fv. 174. Biltrafikk som ikke kan tilskrives
omradeplanen til Gystadmarka er hentet fra eksisterende AIMSUN-modell og omskrevet il
daegntrafikk.

Det er mest beregnet biltrafikk ved krysset fv. 174 Jessheimvegen / Algarheimsvegen med
ca. 13700 ADT. Det virker fornuftig med tanke pa at omkjaringsveg sarast vil tiltrekke seg
biltrafikk, og at fordelingen av biltrafikk pa fv. 174 Jessheimvegen derfor vil endre seg
sammenlignet med dagens menster (jfr. Figur 5).

Myrvegen, ved tilkobling mot fv. 174 Jessheimvegen, har en beregnet ADT ca. 8700.

Markavegen, ved tilkobling mot fv. 174 Jessheimvegen, har en beregnet ADT pé ca. 6700.
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Figur 12 Beregnet ADT 2030
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Falsomhetsbetraktninger

Det vil alltid veere usikkerhet knyttet til beregning av fremtidig trafikk. Beregnet biltrafikk,
generert av omradeplan for Gystadmarka, henger sammen med antagelsene som ligger til
grunn for trafikkberegningene. For & belyse effekter av endringer i forutsetningene, er det
giennomfart tre falsomhetsbetraktninger som tar for seg endring i bilturgenerering og
reisemgnster. Endringene er markante og viser effekten av tenkte tilfeller der forutsetningene
for trafikkberegningene er vesentlig endret.

Bilturgenereringsfaktor for bolig

Den farste falsomhetsbetraktningen gar ut pa a gke bilturgenereringsfaktoren ett niva. Pa
bakgrunn av kategorien 20 km+, med middels tetthet, settes bilturgenereringsfaktoren for
bolig til fire bilturer per bolig (jfr. Tabell 4).

Denne gvelsen illustrerer effekten av:

e ikke & legge til rette for gang og sykling
¢ god tilgjengelighet til parkering for bil
e darlig kollektivtilbud

Resultatet av beregningen er vist i Figur 14. ADT, pa fv. 174 Jessheimvegen, har gkt i
omradet 1000-1400. Gkningen pa Myrvegen og Markavegen, som knyttet planomradet til
hovedvegnettet, er i starrelsesordenen 1600-1900 ADT.

Figur 13 illustrerer den prosentvise veksten pa sentrale veger dersom
bilturgenereringsfaktoren gker. Beregnet biltrafikk sker med om lag 10 % pa fv. 174
Jessheimgvegen, og med 28 % og 18 % pa hhv. Markavegen og Myrvegen.

8 % =

9% —

10 %— 18 %

Figur 13 Prosentvis vekst, falsomhetsbetrakining med okt bilturgenereringsfaktor
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Figur 14 ADT, falsomhetsbetraktning med okt bilturgenereringsfaktor for boliger
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Endring i reisemgnster- hovedvekt nord og okt bilturgenereringsfaktor for bolig

Reisemgnster til og fra Gystadmarka er en viktig forutsetning i trafikkberegningene. Figur 11
viser anslatt reisemgnster brukt i trafikkberegningene. | dette kapittelet er det gjennomfart en
felsomhetsbetraktning der en gkt andel av biltrafikken velger & reiser nordover pa
Jessheimvegen. Tidligere valgte mellom 20% og 35% og kj@re nordover, mens denne
andelen na er satt flatt til 50 %. Figur 15 viser reisemgnsteret som er benyttet i
felsomhetsbetraktningen. Bilturgenereringsfaktoren pa fire bilturer per bolig per degn
beholdes.

fraftil sone

¥ Nord {v} s@r{w} x ¥ z
A 5% 25%  20% 3% 2%
7 B 50% 25% 20% 3% 2%
C 5% 25%m  20% 3% 2%
D 50%  25% 20% 3% 2%
E 50%  25%  20% 3% 2%
F 5% 25%  20% 3% 2%
K Fra/til G S0% 5% 20% 3% 2%
sonme H 50% 25% 20% 3% 2%
| 50% 25% 20% 3% 2%
1 50%  25%  20% 3% 2%
K 5% 25%  20% 3% 2%
. L 50% 25% 20% 3% 2%
! 50%  25%  20% 3% 2%
- u 5% 50% 0% 0% 0%

Figur 15 Reisemonster brukt i falsomhetsbetraktning, hovedvekt nord.

Grunner til at reisemeansteret endrer seg med gkt biltrafikk i retning nord kan veere:

e Omkjeringsveg serast ikke er anlagt i 2030

o Kapasitetsproblemer i krysset fv. 174 Jessheimvegen og Algarheimsvegen gjgr at
bilister velger a kjare nordover for 8 komme til E6

o Okt antall arbeidsplasser i nord. For eksempel som fglge av ytterligere utbygging av
neeringsparken eller LHLs nye sykehus.

Resultatet av falsomhetsbetraktningen er vist i Figur 16. ADT, pa den nordlige delen av
fv. 174 Jessheimvegen, gker med i underkant av 4000. Trafikken i ser blir redusert
tilsvarende.
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Figur 16 ADT, falsomhetsbetraktning med okt bilturgenereringsfaktor for boliger og endret reisemenster med
hovedvekt mot nord
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Figur 17 viser prosentvise endringer pa utvalgte veier dersom bilturgenereringsfaktorene for
boliger gker og flere velger a reise nordover fra Gystadmarka. Trafikken i nordlige deler av
fv. 174 Jessheimvegen gker med 39 %, mens det er en nedgang pa 13 % i sendre del.
Markavegen far en gkt vekst i biltrafikken, 36 %, ettersom flere skal nordover. Myrvegen far
13 % vekst som fglge av at boliger genererer mer trafikk, men veksten er mindre enn det
som er tilfellet med annet reisemgnster.

39% —
39% —

36 %

e/
b

18 %—
Uy

13 %—"13%

Figur 17 Prosentvis vekst, falsomhetsbetrakining med okt bilturgenereringsfaktor og endret reisemanster med
hovedvekt nord

Endring i reisemgnster- hovedvekt sgr og ekt bilturgenereringsfaktor for bolig

Det er ogsa gjennomfart en fglsomhetsberegning der en gkt andel av bilistene fra
Gystadmarka velger a kjare serover. Tidligere har denne andelen veert satt til mellom 40 %
og 45 % for boliger, mens det i dette tilfellet er satt flat faktor pa 55 %.
Bilturgenereringsfaktoren for boliger pa fire bilturer per dag er beholdt. Figur 18 illustrerer
reisemgnsteret som er brukt.

Grunner til at reisemansteret endrer seg med hovedvekt sgrover kan veere:

e Omkjgringsveg sargst blir knyttet direkte sammen med EG6 i et nytt kryss.

¢ Kapasitetsproblemer i kryssene pa nordre deler av fv. 174 Jessheimvegen som falge
av utbygging og ekt trafikk fra andre utbyggingsprosjekter.

¢ Utbygging av handel og arbeidsplasser i sentrum
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" fraftil sone
Mord (v} s@r{w)} x ¥ z
A 20% 55% 20% 3% 2%
z B 0% 55% 20% 3% 2%
C 20% 55% 20% 3% 2%
D 20% 55% 20% 3™ 2%
E 20%  55% 20% 0 3% 2%
Y = F 20% 55% 20% 3% 2%
=1 Fra/ftil 20%  55%  20% 30 2%
l sone H 20% 55% 20% 3% 2%
I 20% 55% 20% 3™ 2%
= ] 20%  55% 20% 0 3% 2%
K 20% 55% 20% 3% 2%
X L 20% 55% 20% 3% 2%
M 20% 55% 20% 3% 2%
- U 0% 80% 0% 0% 0%

Figur 18 Reisemonster brukt i falsomhetsbetraktning, hovedvekt sor.

Resultatet av falsomhetsbetraktningen er vist i Figur 20. ADT, pa den nordlige delen av fv.
174 Jessheimvegen, synker med i underkant av 1000 som fglge av endret reisemgnster og
gkt bilturgenerering fra bolig. ADT, i s@rligste del av fv. 174 Jessheimvegen, sker med
nesten 4000. ADT i Markavegen gker med i overkant av 1000, mens Myrvegen gker med
over 2000. Den prosentvise veksten i ADT er vist i Figur 19. Det er st@rst prosentvis vekst i
sgrenden av fv. 174 Jessheimvegen og Myrvegen med om lag 25 %. Nordlige deler av fv.
174 Jessheimvegen synker med rundt 7 %.

7% —

6% —

\
28% — 25%

Figur 19 Prosentvis vekst, falsomhetsbetrakining med okt bilturgenereringsfaktor og endret reisemanster med
hovedvekt sor
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Figur 20 ADT, falsomhetsbetraktning med okt bilturgenereringsfaktor for boliger og endret reisemenster med
hovedvekt mot sor.
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Oppsummering av falsomhetsbetraktningene

Ut i fra falsomhetsbetraktningene kan en lese at det er av stor betydning at det i
planleggingsfasen legges til rette for redusert bilbruk fra boliger pa Gystadmarka. Dersom
bilbruken per bolig opprettholdes tilsvarende dagens niva, er det beregnet at trafikken pa fv.
174 Jessheimvegen gker med om lag 10 % og biltrafikken pa Markavegen og Myrvegen med
hhv. 28% og 18 %.

Et godt kollektivtilbud er vesentlig for & redusere bilbruken. Per i dag er det kun busslinje
855, med halvtimesfrekvens, som betjener planomradet via et busstopp. Antall avganger i
timen ber gkes, og det bgr vurderes om en egen busslinje skal ga giennom planomradet. En
egen busslinje vil gi kortere avstand til lokale holdeplasser, men det ma gjgres en avveining i
forhold til hyppighet av avganger og reisetid for bussen.

A legge til rette for gadende og syklende er et viktig element for & redusere bilbruken. Det begr
veere en sammenhengende trasé for gadende og syklende som effektivt knytter sammen
Gystadmarka med togstasjonen og sentrum.

A redusere tilgang til parkering for boliger er den mest effektive méten & redusere bilbruken.
Antall parkeringsplasser ma veere forankret i gjeldene parkeringsnorm for kommunen. Antall
parkeringsplasser mé ses i sammenheng med tilbudet for kollektiv og gang/sykkel. Tilgangen
til parkeringsplasser kan kun holdes pa et minimumsniva dersom det eksisterer et
tilfredsstillende alternativt tilbud med buss og gang/sykkel.

Ullensaker kommune Asplan Viak AS



VEDLEGG 1 TURGENERERINGSFAKTORER

Detaljhandel (ikke matbutikkk)

For detaljhandel som ikke er matbutikk er bilturgenereringsfaktoren 15 per 100m2 benyttet.
Det velges a benytte den nedre delen av variasjonsomrade pa grunn av detaljhandelens
karakter. Det er store arealintensive bygg som bowlinghall, Expert, Jysk, Gausdal

landhandleri og Jula.

Tabell 6 hentet fra Statens vegvesens handbok v713

TURPRAGUESJON PR, FMHET PE. DACAH
TUAPASDUR LI DN
AREALARUE ENMHLT Pgrgpam. Ell Tarlnpjani-
1lurer turer omrade
BaLEE pr. balig b I Y
= wgal wller pr. pEFEEn 1.0 %5 Lt
#hcirgt hjew

pT. bolig 9.0 T o= i

pT. PpRPLBR 1.4 1 « B
IRDUSTR] pT. ansati v 1.5 = b
- Fabrikl B, 104 =3 .5 2all - &
= Dagwr
- TETEsLed ar. pnzgll 4,8 -0
= Ahgred pr. 1050 mZ 5.1 € < 10
HARQIL #r. mneatec T3 [
- detzl} gr. 100 of 15 15 1a%
- xlaik
- BENSERSEAS 3R Pr. anzalt L 1] 49 - B9
= Liapecdnidr pr. EDOE w} &0 10 - 140
KANTOE Br. smzzik 0.5 T -
= posl pr. LOd m¥ & & - 12
- bunw
~ helsm Pr. angait 1 & -
- aff. Woeigrer pr. LO0 m? 13 B e 00

Detaljhandel matbutikk stor
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Med stor matbutikk stor menes eksisterende Rema 1000 butikk i sone B. Det er benyttet 109
bilturer per 100 m2 som turgenereringsfaktor.

Tabell 7 hentet fra PROSAM-rapport 121 Turproduksjonstall for dagligvarebutikker

Tabel 0-3: Nekkaftal “slore” bufikker fmer o 1000 m2 salgsareal), 3 stk

Peraonturer Biltmrer per Pemonturer Eilturer lardayg
per vickedsgn | virkedegn per | lerdag per 100 | per 100 m?
per 100 m* 100 gt m*
G anitt, butikker ivtd rmer &n
1 II:I(:tI:Ii.L;E'n2 aadgnareal ki &7 i 1o s 234 138
Min., barbkker nwed mer ann S —
1000 m? aalgsareal 100 54 1E2 114
Muks., bubikher med Mg enn
01 132 202 130

1000 1™ kg saraal
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Detaljhandel neermatbutikk
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Detaljhandel naermatbutikk er brukt i sone D. Det er valgt en bilturgenereringsfaktor pa 136
per 100 m2. det er ogsa inkludert i beregningene at 33 % av kundene som brukte bil gjorde
det i ens zerend for a kjgre pa butikken, og at halvparten av de som ankom med bil ved pa

veg hjem fra arbeid.

Tabell 8 hentet fra PROSAM-rapport 121 Turproduksjonstall for dagligvarebutikker

Personturer | Bilturer per | Person- Bilturer Bilturer i Bilturer i
per virkedagn turer Ilairda_? lgrdag per pericden makstimen,
vickedagn | per 100 m* | par 100 m* | 100 m® 16.00-17.00 | lardag per
per 100 m? virkedggn | 100m?
per 100 m*
SURLLEIEELS 304 185 312 175 27 27
ID 1 199 131 302 180 16 23
ID2 383 243 409 211 21 33
D3 100 64 182 114 g 16
1D 4 448 318 455 258 53 36
ID& 265 AT~ 145 108 15 15
ID& 228 (136 ) 128 99 23 20
ID7 517 aerT 515 252 54 38
D& 396 166 433 177 29 30
ID49 201 132 21% 183 16 36

Fartleggingen av rensefgeder viste at

fra arbeid i balig.

fira bolig Kl arbeid.

i comy med bil 1 etterrnadda psrushe var pd vep

s lnzndene som Brukte bal nl iikkene pa vickedagsr Kporte t batikken 1
rend fia boliven.
o Mer v 2

2 Noe mer enn en fevdede] av de sony argcom med Wl 1 mevgenrusher var pd veg

Figur 21 utklipp fra PROSAM-rapport 121 Turproduksjonstall for dagligvarebutikker
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Lager
For lager i sone B er det benyttet 2 bilturer per 100 m2.

Tabell 9 hentet fra Statens vegvesens handbok v713

TURPRODUKSJGN PR, ENMET PR. DBSH

TIRFRGALIES JON
RREALBRUK ENHET Farson- Eil Wariaijoni-
turer tyrer oardde
BaL 1§ pr. ballg 3.5 2.5 - 5.8
- tgat ellar Br. perton 1.4 8.5 - 1.§
andvesr hyum

pr. ballg 9.1 I - 12

Br. pAKLEN | 2 -4
[HDLSTRAI pr. whimit 2.9
- fabrikk pr. LOD =% 1.5 F-
- lager
= yaTketad pr. ansatt 4.0 T f
=~ gmgros pr. Loo wi E.0 4 .10
HAMBEL pr. dmsalt 25 1 - A5
- detal) pr. 160 md L 15 - 105
- khosk
- banmifinzbasien pr. ahlabl ED M - B¢
- kjopezenter pr. 108 &f a0 I - 154
KONTOR pr. nfati i-% i -1
- past pr. 109 of E i - 12
- bBank
- hetis pr. ansatl L] N
- off. Kpmtorer pr. 100 mi 12 L

Kontor

For kontor i sone A er det benyttet en turgenereringsfaktor pa 25 m2 per ansatt.

Vi velger her 4 legge 25 m” pr ansatt til grunn,

Figur 22 hentet fra Prosam-rapport 103 Turproduksjonstall for kontorbedrifter og kjgpesentre

Barnehage

NOTAT
Side 30 av 35

For barnehage er det anslatt at 70 % av alle barnehagebarn leveres med bil ut ifra
Bleikerfaret trafikkanalyse av Asplan Viak. Bilbruk blant ansatte er skjgnnsmessig satt til 80

%.
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Bolig
Se Tabell 4

Svemmehall

NOTAT
Side 31 av 35

Bilturproduksjonen til svemmehallen i sone U er beregnet ut i fra opplysninger om Risenga

svgmmehall i Asker og bilfgrerandelen pa fritidsreiser gitt i Tabell 10.

3000m2 *8,3 bilreisende per 100m2 /100 =249 per dagn

Risenga svgmmehall 3730
besgkende 265000
Antall apne dager 360
besgkende per dag 736
besgkende per dag per 100 m2 20
bilfgrere fritidsreiser RVU 42%
bilreisende per dag per 100 m2 8.3

Tabell 10 Hentet fra den nasjonale reisevaneundersgkelsen 2013/2014 - ngkkelrapport av T&I

Tabel 11.4: Transportnaddeibrut pd fritsde- op besokirrosser etter borted, &ponw g fansfietybe, 2073/ 14, Prosent

Bosted, kjenn 04 familietype Tilfots  Sykkel  Bilferer Bilpassasjer Kolekinyt  Annet Sn
Alle 33 ] a1 12 3 1 100
Bosted T
Oslp 41 4 2 ] 23 1 100
Stavanger ¥ | ] 41 " 7 1 100
Bergen Lt | 2 15 13 13 2 100
Trendheim x Y 4 12 8 1 100
Orreegn til Oslo a0 4 13 9 1 104
Orregn til BroTrdeSty 28 4 ity 14 i 1 106
Reslerende seks slerste byer 30 ] 4 13 ] 2 104
Mindre byer 32 & 45 13 4 1 100
Peslen av landet a2 ] 45 12 k] 2 106
Kjenn
Menn k] | ] L] 7 B 2 100
Kyvmner 5 4 M 17 9 1 100
Fatihedps
Enslig L] 4 42 B 1 1 104
Enslig med Bam K} | 7 13 13 ) 2 108
Par ulen bam 35 3 44 12 ] 1 104
Par med bain 30 Fi 40 16 5 p 100
Flete vokang 33 k] 40 1 1} 1 100
Alclar
12397 ar k] | 13 4 v 10 L 100
1824 ar g 3 % 172 14 1 100
25 ir L 4 41 9 10 1 100
544 A El | 5 & 8 b 1 100
4554 Eflr 32 4 43 9 ] 2 106
So-66 ar 32 4 45 10 fi i 106
G774 ar 34 3 45 1 ] 1 104
Thar+ W 3 44 3 7 1 100
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NOTAT
Side 32 av 35

Skole

For skolen i sone U er det gjort felgende betraktninger:

e 15 % av alle barneskoleelever levert med bil X jfr. Trafikkanalyse @ren skole
Multiconsult

¢ 80 % bilbruk blant leerere til jobb. Skjgnnsmessig vurdert ut ifra debatten rundt nye
Jessheim videregaende skole der det i utgangspunktet var planlagt for mindre bilbruk,
men fylket leverte innsigelse mot seg selv.

¢ 10 % ungdomsskoleelever levert med bil ut i fra RVU
Tadeli 2.4 Trowrporsmdasibru f8 shokerser eter atdv, Einw a3 borted 2015 14, Frozent

FHAbecl, i o Rt b Sl
W otk
T ks | Ealaler Bil B vt
Ak it il i 11 k| L] 1
Ay
12459 k] ] 1 0 35 i
1610k n 5 ] 1z = 45 il
20 i o Bie EX| i i X 5 En| 00
#Flann
Wirn 28 1 L) 14 7 k] 11
Fimna M 1 1 3 ) 4 1.1
BT
i 18 L1 1 4 I 50 il
Cmagn bl Ol it 4 1 10 T n i
BezngenTnon oh ean SEavaner 7 12 1 + 5 41 {11}
Comagn W Bug Tk e 25 1t 2 1 7 15 101}
Fesimand: seks sinrste byer i 1% 1 12 E H 1
Rhwicn Iy b’ 12 ] 17 13 b 1]
Reslen s lnd el 17 E] 4 14 ) 1 00
ok ™ 2 Ve B

Figur 23 Hentet fra den nasjonale reisevaneundersokelsen 2013/2014 - nokkelrapport av TQI

Kveldsaktivitet skolen
20 besgkende pertime
5.5 apne timer
10.5 apne maneder

gjennomsnitt be 96
Bilfgrerandel 42%
N Bilbesgkende tu 81

42% bilfererandel er hentet fra Tabell 10. @vrige opplysninger i tabell er estimert ut
ifra samtaler med ansvarlige for den kommunale driften i Ullensaker kommune

Neaersenter

For neersenteret i sone | er det skjignnsmessig satt en bilturgenereringsfaktor pa 20 m2. Det
er langt lavere enn gjeldene faktorer for detaljhandel tilsier, men det er lagt vekt pa at
neersenteret er ment for lokalbefolkningen i gangavstand. Det vil i liten grad veere
parkeringsplasser tilknyttet senteret, og derfor settes bilturgenereringsfaktoren forholdsvis
lavt.
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NOTAT
Side 33 av 35

Idrett

Tabellene under er utarbeidet etter samtaler med de ansvarlige for den kommunale driften i
kommunen.

Flerbrukshall
Flerbrukshall bespkende trening gjennomsnit Kamper og turneringer
3 handballbaner 203 186 1000 besgkende
1 ishall 68 53 1 per uke
1 kampsport 68 62

6 apningstimer
3 100% timer
15 pertrening

11 Apne maneder flerbrukshall 8
9.5 Apne manederishall
gjiennomsnitt besgkende per dag 301 92
Turretur 2
Bilfgrerandel 42%
Bilbesgkende tur retur 330

Bilfererandel pa 10% er hentet fra Tabell 10.

Friidrett
Friidrett bespkende trening Kamper og tibesgkende g
6 maneder apen 300 arrangement
10 per trening per time 2
6 apningstimer
gjennomsnitt be 30 10
Bilbesgkende tu 33
Fotball
Fotball bespkende trening Kamper og tiA laget hjem
15 besgkende per trening 700 hjemmekam
6 apningsimer 15
gjiennomsnitt be 90 29
Bilbesgkende tu 100

Bo og behandlingssenter

Ut i fra COWIs trafikkanalyse fra 30.06.2015, Trafikkanalyse Risvollan ICA, er det benyttet en
faktor pa 3,38 bilturer per 100m2.
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NOTAT
Side 34 av 35

VEDLEGG 2 SAMMENLIGNING AV TRAFIKKTALL
OMRADEPLAN OG OVERORDNET PRINSIPPLAN

Samsvar mellom nye beregninger og overordnet prinsipplan

Det er gjort en kontroll av samsvar mellom de nye beregningene av biltrafikk og det som er
oppgitt i eksisterende AIMSUN-modell for 2030 i forbindelse med overordnet prinsipplan.
Figur 24 viser tre utvalgte kontrollsnitt i vegnettet for sammenligning av resultatene. Det er de
tre utkjeringene fra Gystadmarka som er kontrollert. Nordre punkt er ikke med i
trafikkberegningene for omradeplanen ettersom det ligger lenger frem i tid en 2030.

Nordre

|
5 Sl kmamrud
f Thaepng \ \

Figur 24 Kontrollpunkt

Tabell 11 viser forskjellen mellom beregnet biltrafikk for omradeplanen og biltrafikk fra
overordnet prinsipplan. Det er avvik mellom nye beregninger og eksisterende modell. Det er
62% mer biltrafikk i de nye beregningene. Det stemmer overens med at det er omtrent
dobbelt s& mange planlagte bosatte i omradeplanen sammenlignet med grunnlaget for den
overordnede prinsipplanen. Det er apenbart at det i grunnlaget for overordnet prinsipplan
ikke er tatt hgyde for en like stor planlagt utbygging enn det som er tilfellet i omradeplanen.
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NOTAT
Side 35 av 35

Tabell 11 Sammenligning av beregninger mot resultater fra eksisterende AIMSUN-modell (ADT).

sgndre
Eksisterende modell 5300

Beregnet i dette 8700
notatet

Vekst 64%

Ullensaker kommune

nordre sum
600 9500

0 15400
-100% 62%
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